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1° 2° 3° 4° 5° 6° 7° 8° 9° 10° 11° 12° 13° 14° 15°
20m 0
40m 1
60m 1
80m 1
100m 2
120m 2
140m 2
160m 3
180m 3
200m 3
250m 4
300m 5
350m 6
400m 7
450m 8
500m 9
550m 10
600m 10
650m 11
700m 12




Prendre le départ :

Un bateau prend le déepart quand, ayant été entierement
du coté pré départ de la ligne de départ au moment de
son signal de déepart ou apres, et ayant satisfait a la
regle 30.1 si elle s’applique, une partie guelconque de
sa coque, equipage ou equipement, coupe la ligne de
depart en direction de la premiere marque.




* Le pavillon « P » est le signal préparatoire d’'une course a la
voile

e Le pavillon « I » entraine, en cas infraction a la regle 30.1

une peénalité au sens des RCV.

* Le pavillon « Z » (ou sa variante « Z+| ») entraine, en cas
Infraction a la regle 30.2, une pénalité importante, mais
n’interdit pas de courir.

« Le pavillon « Noir » est a envisager en dernier ressort,
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*Départ “traditionnel” d’'une course a la voile
*Aucune péenalité spécifique

*Permet d’eviter des rappels généraux, les concurrents pouvant
replonger sous la ligne sans encourir de pénalité

*Avec une bonne ligne de départ et une flotte de taille
raisonnable, ce pavillon devrait étre utilisé dans la majorité des
cas

*Ce signal devrait étre utilisé pour chaque premier départ

*Cependant, avec du courant et peu de vent....



Retour par les extremités

e Pavillon ‘I’ avec un
signal sonore

— La zone de pénalité
est définie par la
ligne de départ et
ses prolongements

— Peut créer un ventre
en milieu de ligne
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C’est une penalité en cas d’infraction a la RCV 30.1 :
*Elle pénalise plus un bateau en milieu de ligne

*Elle peut pénaliser un bateau qui prend le départ au top, qui
peut se croire OCS si un autre concurrent a enfreint la RCV
30.1 dans la minute avant le départ.(méme si c’est 50
secondes avant le départ)

sLa définition de la zone concernee (ligne et ses
prolongements) necessite un viseur avec des yeux derriere la
téte

*Si un bateau en arriere et a droite du bateau comité veut
éviter de forcer le passage, il enfreint la RCV 30.1. Un “X” doit
étre envoyé, ce qui peut créer une certaine confusion



Peéenalité de 20%

 Pavillon “Z2” — 1 signal sonore “

— La zone de pénalité est définie par le triangle
formé par la ligne de départ et la marque 1

— Un bateau qui entre dans la zone de pénalité
durant la minute précédant le départ doit revenir
entierement du coté pré-déepart

— Une infraction a cette regle entraine une pénalité
de 20% (telle que prévue par la RCV 44.3 (c)
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*Pavillon “Z” : possibilité de réparer comme avec le pavillon
“P”, avec en plus une pénalité de 20%

*Pavillon “Z+I” . possibilité de réparer comme avec le pavillon
“I”, avec en plus une pénalité de 20%

*Chaque infraction sur des départs successifs entraine une
addition des penalités .

«Cette pénalité est aussi applicable en cas de rappel général
(tous ceux qui sont identifiés sont pénaliseés)

*Cette pénalité n’impose pas au Comité de course d’afficher
les N° en cas de rappel general, puisque les fautifs sont
autorises a prendre un nouveau départ

L_es fautifs qui ne reparent pas sont classés OCS

L_es fautifs qui réparent sont notes “ZFP”

Le pavillon “X” doit étre envoyé en cas de rappel individuel.



e Pavillon « Noir »

— A utiliser en dernier ressort (sauf annexe B — PAV)

— Devrait étre precede d’au moins une procedure
SOuUS un autre signal préparatoire

— A consommer avec modeération
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*En cas de doute, celui-ci doit bénéficier au concurrent
sLa zone de péenalité est définie par le triangle formé par la ligne de départ et la
marque 1

*Toute infraction constatée entraine une disqualification sans instruction — BFD

*Sous pavillon noir, il est fondamental de garder un oeil sur I'orientation de la
ligne, et de ne pas hésiter a envoyer I'’Apercu avant le départ si les
circonstances I'exigent.

Si la ligne est bonne, c’est un rapport de force, et il faut continuer la procédure
*Une fois le départ donné, le Comité de course doit identifier et penaliser les
fautifs

Rappels sous pavillon “Noir”
*Pas de rappel individuel
*En cas de rappel général, il faut informer les concurrents par affichage.
sLes BFD n’ont pas le droit de prendre le départ suivant sous peine d’étre DNE
*Le Comité de course doit verifier les enregistrements.



Jaune, puis bleu, puis... masquent les viseurs

Ceux-ci doivent avancer avant le top départ si ils
sont masqueés pour viser en voyant le bout de
ligne

Les viseurs\
doivent

avancer pour

continuer a

viser /

Ligne de départ officielle
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Pavillon « X »
1)Le plus en avanl
2)Le plus haut

=

"allle minimum souhaitéee — 60cm x 80cm



Merci de votre attention

Séminaire Comités de course — Mars 2006



