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CONDUITE DES COURSES
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Avant lanegate :

Etablissez I'heure de départ dans l'avis
de course en vous basant sur les
conditions locales

Par exemple, evitez de programmer un
depart a 10h00 si la brise ne s’etablit
Jamais avant 13h00




Avant le premier depant

N’attendez pas |'etablissement de
conditions parfaites. Si la force du

vent est compatible avec les regles
de classe, démarrez la course.




Avant le premier depant

Si la force minimum requise est de 5
noeuds, demarrez dans ces conditions,
méme si vous pensez que le vent va forcir
nlus tard dans la journee.

Par contre, ne demarrez pas en dehors de
a fourchette de vent autorisee.




Avant le premier depant

N’ attendez pas que le vent se
“stabilise™.

Les concurrents peuvent courir
dans des conditions de vent
oscillant.




Avant le premier depant

Démarrez la course, meme Si une
rotation importante est attendue plus
tard.

La rotation peut ne jamais arriver, le
parcours peut étre adapte, ou la rotation
peut arriver apres la fin de la course.




Avant le premier depant

Ne retardez pas pour des
concurrents en retard s’ils ont eu

railsonnablement le temps de
rejoindre la zone de course.




Ligne de.déparnt

Les marques de depart
doivent etre des bateaux

ancres, pas des bouees.




Ligne de.déparnt

AU moins 4 viseurs de

Iigne (2 a chague extremite).




Utilisez le pavillon “V” pour prevenir
les concurrents qu’ils sont au
dessus de la ligne avant le signal de

déepart.

Le pavillon “V” doit étre envoye
seulement sur le bateau comite.




Un rappel genéral doit éetre

signalé seulement dans des
circonstances
exceptionnelles.




Dans |le cas d’une erreur du
comité de course, preferez

'annulation de la course a un
rappel general.




Faites le maximum pour
identifier autant de bateaux

OCS gue possible.




Si lamajorite-des OCS a ete
identifiée, et qu’aucun des OCS
non identifieé n’est nettement en

avance, signalez un rappel
individuel de préféerence a un
rappel géenéral




Départ :

Quand vous avez identifié
un grand nombre de
bateaux OCS, signalez un
rappel individuel de
préférence a un rappel
general.
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Entre 2 courses:

Prévenez les concurrents qu’'une sequence de départ
de la course suivante peut commencer, en appliquant
I’article 5.4 de 'annexe LE :

Quand il y aeu un long retard, et que plus d'une
course (ou sequence de course pour 2 classes ou
plus) seront disputées le méme jour, le signal
d’avertissement de la premiere course et de chaque
course a suivre sera fait aussitot que possible. Pour
prévenir les bateaux qu’une course va bientot
commencer, un PAVILLON ORANGE sera envoye
pendant 4 minutes au moins avec un signal sonore
avant le signal d’avertissement.
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Programine .

Annoncez le programme
complet dans les instructions
de course, en précisant quand
et comment les courses non
courues seront

reprogrammees.






